
ที่       2550-006 
วันที่  16 กุมภาพันธ 2550 

เรียน ทานกรรมการและผูจัดการ  ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย 
 

เรื่อง นําสงงบการเงินรวมที่ตรวจสอบแลว สําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2549 และ 2548 
 

บริษัท พรีเชียส ชิพปง จํากัด (มหาชน) ขอแจงใหตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทยทราบวา ที่ประชุม
คณะกรรมการบริษัทครั้งที่ 1/2550 ประชุมเมื่อวันที่ 16 กุมภาพันธ 2550 เวลา 14.30 น. ไดอนุมัติงบการเงินรวมที่ตรวจสอบ
แลวของบริษัท พรีเชียส ชิพปง จํากัด (มหาชน) และบริษัทยอย สําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2549 และ 2548 โดย
เหตุผลการเปลี่ยนแปลงของผลการดําเนินงานมีดังนี้ 

สําหรับปสิ้นสุดวันที่ 31 ธันวาคม 2549 บริษัทฯและบริษัทยอย (“บริษัทฯ”) มีกําไรสุทธิรวม 3,715.12 ลานบาท 
เมื่อเปรียบเทียบกับกําไรสุทธิรวม 6,176.61 ลานบาท สําหรับงวดเดียวกันของป 2548 เหตุผลหลักของการเปลี่ยนแปลงมี
ดังตอไปนี้ 

 
1. รายไดจากการเดินเรือสุทธิ (สุทธิจากรายจายทาเรือและน้ํามันเชื้อเพลิง) สําหรับป 2549 ลดลงประมาณรอยละ 23 จาก

รายไดจากการเดินเรือสุทธิสําหรบัป2548 รายไดจากการเดินเรือเฉลี่ยตอวันตอลําเรือเปน11,387ดอลลารสหรัฐสําหรับป 
2549 เมื่อเปรียบเทียบกับ 14,449 ดอลลารสหรัฐ สําหรับป 2548 ซึ่งลดลงประมาณรอยละ 21 ซึ่งเปนสาเหตุหลักที่ทําให
กําไรสุทธิในป 2549 ตํ่า เมื่อเปรียบเทียบกับป 2548  รายไดจากการเดินเรือเฉลี่ยตอวันตอลําเรือลดลงโดยมีสาเหตุหลัก
เนื่องจากบริษัทฯไมสามารถทําสัญญาใหเชาเรือระยะยาวที่อัตราคาระวางที่สูงไดในปลายป 2548 ตอเนื่องมาถึงตนป 
2549 เหมือนกับที่บริษัทฯไดเคยทําสัญญาในชวงปลายป 2547 ตอเนื่องถึงตนป 2548 ซึ่งตอนนั้นอัตราคาระวางในตลาด
ไดทําสถิติเอาไว กลาวคือในชวงตนป 2459 อัตราคาระวางเรือไมไดอยูในระดับที่สูงเหมือนเดิม และในความเปนจริงได
เริ่มลดลงต้ังแตตนป 2549 จนถึงเดือน พฤษภาคม 2549 ซึ่งผูเช่ียวชาญในอุตสาหกรรมเดินเรือมีความเห็นวาการลดลง
ของอัตราคาระวางเกิดจากการเพิ่มขึ้นของอุปทานเรือตอใหมที่เขามาในตลาดขนสงสินคาแหงเทกองและความตองการ
ใชแรเหล็กของประเทศจีนที่ลดลง อยางไรก็ดี ต้ังแตเดือนมิถุนายน 2549 อัตราคาระวางไดสงสัญญาณการปรับตัว
เพิ่มขึ้นเนื่องจากความตองการจากประเทศจีนที่กลับมา ซึ่งสงผลโดยตรงตอรายไดของบริษัทฯในครึ่งปหลังของป 2549 
เมื่อเปรียบเทียบกับครึ่งปแรกของป 2549 

 
2. สําหรับป 2549 คาใชจายในการเดินเรือสูงขึ้นรอยละ 7 เมื่อเปรียบเทียบกับป 2548  โดยมีสาเหตุหลักมาจากการใช

อะไหลเรือและน้ํามันหลอลื่นที่สูงขึ้นเมื่อเปรียบเทียบกับป 2548 ทั้งนี้เนื่องมาจากการสูงขึ้นของจํานวนวันเดินเรือในป
2549 เมื่อเปรียบเทียบกับป 2548 คาใชจายในการเดินเรือเฉลี่ยตอวันตอลําเรือ   (รวมคาเสื่อมราคา/คาใชจายตัดบัญชี
สําหรับคาใชจายในการซอมแซมและสํารวจเรือในทั้งสองป) เทากับ 3,622 ดอลลารสหรัฐสําหรับป 2549 เมื่อ
เปรียบเทียบกับ 3,055 ดอลลารสหรัฐสําหรับป 2548  ซึ่งเพิ่มขึ้นประมาณรอยละ 19 โดยมีสาเหตุหลักมาจากการเพิ่มขึ้น
ของคาใชจายในการซอมแซมเรือสําหรับเรือที่มีอายุมาก 
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3. คาเสื่อมราคาสําหรับป 2549 เพิ่มขึ้น 218.84 ลานบาท  เนื่องจากการเพิ่มขึ้นของคาใชจายในการซอมแซมและสํารวจเรือ
สําหรับเรือที่มีอายุมาก เมื่อเปรียบเทียบกับป 2548  

 
4. ในครึ่งปแรกของป 2548  บริษัทฯ ไดจําหนายเงินลงทุนในบริษัทรวมทุนหลายแหง  ซึ่งบริษัทฯ ไดเคยตั้งคาเผื่อผล

ขาดทุนจากเงินลงทุนนี้แลว ดังนั้นบริษัทฯ จึงไดบันทึกโอนกลับคาเผื่อผลขาดทุนจากเงินลงทุนนี้จํานวน 146.12 ลาน
บาท และบริษัทฯไดบันทึกขาดทุนสุทธิจากการขายเงินลงทุนเหลานี้รวมสุทธิจํานวน 24.19 ลานบาท ซึ่งเปนผลใหเงิน
จํานวน  121.93 ลานบาทเปนสวนหนึ่งของกําไรสุทธิของป 2548 

 
5. บริษัทฯ ไดบันทึกกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนจํานวน 122.84 ลานบาทสําหรับป 2549 เมื่อเปรียบเทียบกับผลขาดทุนจาก

อัตราแลกเปลี่ยน จํานวน 161.69 ลานบาทสําหรับป 2548  ทั้งนี้เนื่องจากการแข็งคาของเงินบาทตอดอลลารสหรัฐ  กําไร
จากอัตราแลกเปลี่ยนเปนกําไรที่เกิดขึ้นจริงซึ่งสวนใหญมาจากการจายชําระคืนหนี้สินที่เปนสกุลเงินดอลลารสหรัฐฯ  

 
6. ดอกเบี้ยจายและคาใชจายทางการเงินสําหรับป 2549 ลดลงจํานวน 248.11 ลานบาท เมื่อเปรียบเทียบกับป2548 เนื่องจาก

การลดลงของจํานวนเงินกู   ณ สิ้นป 2549 บริษัทฯไมมีเงินกูใดๆจากธนาคารทั้งหลาย 
 
จึงเรียนมาเพื่อทราบ 

 
 
 

ขอแสดงความนับถือ 
เพื่อ บริษัท พรีเชียส ชิพปง จํากัด (มหาชน) 

 
 
 
 
 

นายคาลิด มอยนูดดิน ฮาชิม                       
กรรมการผูจัดการ                                  

นายคูชรู คาลี วาเดีย  
กรรมการ 

 
 

 
             

                  


