
ที่       2549-022 

วันที่  7 พฤศจิกายน 2549 
เรียน ทานกรรมการและผูจัดการ 

ตลาดหลักทรัพยแหงประเทศไทย 
 

เร่ือง นําสงงบการเงินที่สอบทานแลว 

 สําหรับงวดสามเดือนและเกาเดือนส้ินสุดวันที่ 30 กันยายน 2549 และ 2548 
 

  บริษัทขอรายงานผลการดําเนินงานของบริษัท พรีเชียส ชิพปง จํากัด (มหาชน) และบริษัทยอย สําหรับ

งวดสามเดือนและเกาเดือนส้ินสุดวันที่ 30 กันยายน 2549 และ 2548 และรายงานสรุปผลการดําเนินงาน (F45-3) และคํา

ชี้แจงถึงสาเหตุการเปลี่ยนแปลงของผลการดําเนินงานมีดังนี้ 

 

สําหรับงวดสามเดือนส้ินสุดวันที่ 30 กันยายน 2549 บริษัทฯและบริษัทยอย (“บริษัทฯ”) มีกําไรสุทธิรวม 

1,064.68 ลานบาท เมื่อเปรียบเทียบกับกําไรสุทธิรวม 1,387.54 ลานบาท สําหรับงวดเดียวกันของป 2548 เหตุผลหลัก

ของการเปลี่ยนแปลงมีดังตอไปน้ี 

 
1. รายไดจากการเดินเรือสุทธิ (สุทธิจากรายจายทาเรือและน้ํามันเชื้อเพลิง) ไตรมาสสามป 2549 ลดลงจากไตรมาสสาม

ป 2548 ประมาณรอยละ 15    โดยอัตราแลกเปลี่ยนดอลลารสหรัฐตอเงินบาทเฉลี่ยของไตรมาสสามป 2549 จะต่ําวา 

เมื่อเทียบกับไตรมาสสามป 2548 รายไดจากการเดินเรือโดยเฉลี่ยตอวันตอลําเรือในไตรมาสสามป 2549 เทากับ 

12,261 ดอลลารสหรัฐ เมื่อเปรียบเทียบกับไตรมาสสามป 2548 เทากับ 13,406 ดอลลารสหรัฐ  โดยลดลงรอยละ 9 

ซึ่งเปนสาเหตุหลักที่ทําใหรายไดสุทธิในไตรมาสสามป 2549 นอยลงกวาไตรมาสเดียวกันของป 2548 รายไดจากการ

เดินเรือโดยเฉลี่ยตอวันตอลําเรือลดลง เนื่องจากในปลายป 2548 ตอเนื่องมาถึงตอนตนป 2549 บริษัทฯไมสามารถทํา

สัญญาใหเชาเรือระยะยาวที่อัตราคาเชาสูงได เหมือนกับที่บริษัทฯ ไดเคยทําสัญญาในปลายป 2547 ตอเนื่องถึงตนป 

2548 ซึ่งเมื่อนั้นอัตราคาระวางในตลาดไดทําสถิติเอาไว กลาวคือในตนป 2549 อัตราคาระวางไมไดอยูในระดับที่

เหมือนเดิม แตกลับเริ่มลดลงตั้งแตตนป 2549 จนถึงเดือนพฤษภาคม 2549    ซึ่งผูเชี่ยวชาญในอุตสาหกรรมเดินเรือมี

ความเห็นวาการลดลงของอัตราคาระวางเกิดจากการเพิ่มขึ้นของอุปทานเรือตอใหมที่เขามาในตลาดขนสงสินคาแหง

เทกองและความตองการใชสินแรของประเทศจีนที่ลดลง   อยางไรก็ดี ตั้งแตเดือนมิถุนายน 2549 อัตราคาระวางใน

ตลาดสงสัญญาณการปรับตัวเพิ่มขึ้นเนื่องจากความตองการจากประเทศจีนที่กลับมา ซึ่งสงผลตอรายไดของบริษัทฯ 

ที่เพิ่มขึ้นในไตรมาสนี้เมื่อเปรียบเทียบกับสองไตรมาสแรกของปนี้ 
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2. สําหรับไตรมาสสามป 2549 คาใชจายในการเดินเรือลดลงรอยละ 1 เมื่อเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของป 2548  

โดยมีสาเหตุหลักจากอัตราแลกเปลี่ยนดอลลารสหรัฐตอเงินบาทเฉลี่ยของไตรมาสสามป 2549 จะต่ําวา เมื่อเทียบกับ

ไตรมาสสามป 2548 คาใชจายในการเดินเรือโดยเฉลี่ยตอวันตอลําเรือ สําหรับไตรมาสสามป 2549 เทากับ 3,586 

ดอลลารสหรัฐ เม่ือเปรียบเทียบกับ ไตรมาสสามป 2548 อยูที่ 3,029 ดอลลารสหรัฐ (รวมคาใชจายตัดบัญชีสําหรับ

คาใชจายในการซอมแซมและสํารวจเรือ) ซึ่งเพิ่มขึ้นเทากับรอยละ 18 เนื่องจากการเพิ่มขึ้นของคาใชจายในการ

ซอมแซมและสํารวจเรือสําหรับเรือที่มีอายุมากขึ้นในกองเรือของบริษัทฯ 

 

3. คาเสื่อมราคาสําหรับไตรมาสสามของป 2549 เพิ่มขึ้น 43.34 ลานบาท  เมื่อเปรียบเทียบกับไตรมาสเดียวกันของป 

2548 เนื่องจากการเพิ่มขึ้นของคาใชจายในการซอมแซมและสํารวจเรือ 

 

4. ดอกเบี้ยจายและคาใชจายทางการเงินของไตรมาสสามของป 2549 ลดลง 110.52 ลานบาท เมื่อเปรียบเทียบกับไตร

มาสเดียวกันของป 2548 เนื่องจากมีจํานวนเงินกูลดลง 

 
สําหรับงวดเกาเดือนส้ินสุดวันที่ 30 กันยายน 2549 บริษัทและบริษัทยอย (“บริษัทฯ”) มีกําไรสุทธิรวม 2,722.77 

ลานบาท เมื่อเปรียบเทียบกับกําไรสุทธิรวม 4,790.69ลานบาท สําหรับงวดเดียวกันของป 2548 เหตุผลหลักของการ

เปล่ียนแปลงมีดังตอไปนี้ 

 

1. รายไดจากการเดินเรือสุทธิ (สุทธิจากรายจายทาเรือและน้ํามันเชื้อเพลิง) สําหรับงวดเกาเดือนของป 2549 ลดลงจาก

งวดเดียวกันของป 2548 ประมาณรอยละ 26     โดยอัตราแลกเปลี่ยนดอลลารสหรัฐตอเงินบาทเฉลี่ยระหวางงวดเกา

เดือนแรกของป 2549 จะต่ําวา เมื่อเทียบกับงวดเดียวกันของป 2548 รายไดจากการเดินเรือโดยเฉลี่ยตอวันตอลําเรือ

ของเกาเดือนแรกของป 2549 เทากับ 11,045 ดอลลารสหรัฐ เมื่อเปรียบเทียบกับงวดเดียวกันของป 2548 เทากับ 

14,936 ดอลลารสหรัฐ  โดยลดลงรอยละ 26  ซึ่งเปนสาเหตุหลักที่ทําใหรายไดสุทธิสําหรับงวดเกาเดือนแรกป 2549 

นอยลงกวางวดเดียวกันของป 2548 สวนเหตุผลการลดลงของรายไดจากการเดินเรือโดยเฉลี่ยตอวันตอลําเรือจะ

เหมือนกับที่ไดอธิบายไวสําหรับการลดลงระหวางไตรมาสนี้กับไตรมาสเดียวกันของปที่แลว ในขอ 1 ขางตน 

 

2. สําหรับเกาเดือนแรกของป 2549 คาใชจายในการเดินเรือเพิ่มขึ้นรอยละ 9 เมื่อเปรียบเทียบกับงวดเดียวกันของป  

2548  โดยมีสาเหตุหลักจากการเพิ่มขึ้นของการใชอะไหลเรือและเงินเดือนลูกเรือ   คาใชจายในการเดินเรือโดยเฉลี่ย

ตอวันตอลําเรือ สําหรับเกาเดือนแรกของป 2549 เทากับ 3,562 ดอลลารสหรัฐ เม่ือเปรียบเทียบกับ งวดเดียวกันของป 

2548 อยูที่  2,992 ดอลลารสหรัฐ (รวมคาใชจายตัดบัญชีสําหรับคาใชจายในการซอมแซมและสํารวจเรือ) ซึ่งเพิ่มขึ้น
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เทากับรอยละ  19  เนื่องจากการเพิ่มขึ้นของคาใชจายในการซอมแซมและสํารวจเรือสําหรับเรือที่มีอายุมากขึ้นในกอง

เรือของบริษัทฯ 

 

3. บริษัทฯ ไดบันทึกกําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนสําหรับเกาเดือนแรกของป 2549 จํานวน 150.11 ลานบาท ในขณะที่งวด

เดียวกันของป 2548 มีขาดทุนจากอัตราแลกเปลี่ยนจํานวน 161.39 ลานบาท ทั้งนี้เนื่องจากการแข็งคาของอัตรา

แลกเปลี่ยนของเงินบาทตอดอลลารสหรัฐ  กําไรจากอัตราแลกเปลี่ยนดังกลาวสวนใหญเปนกําไรที่เกิดขึ้นจรงิจากการ

จายชําระคืนหนี้สินที่เปนสกุลเงินดอลลารสหรัฐฯ  

 

4. คาเสื่อมราคาสําหรับเกาเดือนแรกของป 2549 เพิ่มขึ้น 198.86 ลานบาท  เมื่อเปรียบเทียบกับงวดเดียวกันของป 

2548 เนื่องจากการเพิ่มขึ้นของคาใชจายในการซอมแซมและสํารวจเรือ 

 

5. ในครึ่งปแรกของป 2548  บริษัทฯ ไดจําหนายเงินลงทุนในบริษัทรวมทุนหลายแหง  ซึ่งบริษัทฯ ไดเคยตั้งคาเผื่อผล

ขาดทุนจากเงินลงทุนนี้แลว ดังนั้นบริษัทฯ จึงไดบันทึกการโอนกลับคาเผื่อผลขาดทุนจากเงินลงทุนนี้ จํานวน 146.12 

ลานบาท  และไดบันทึกขาดทุนจากการขายเงินลงทุนนี้รวมสุทธิจํานวน 24.19 ลานบาท 

 

6. ดอกเบี้ยจายและคาใชจายทางการเงินของเกาเดือนแรกของป 2549 ลดลง 175.79 ลานบาท เม่ือเปรียบเทียบกับงวด

เดียวกันของป 2548 เนื่องจากมีจํานวนเงินกูลดลง 
 

 

จึงเรียนมาเพื่อทราบ 
 
 
 

ขอแสดงความนับถือ 

เพื่อ บริษัท พรีเชียส ชิพปง จํากัด (มหาชน) 

 
 

 
 

 นายคาลิด มอยนูดดิน ฮาชิม                                  นายคูชรู คาลี วาเดีย  

กรรมการผูจัดการ                                                  กรรมการ 


